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CORPORACIÓN DEL MERCADO CENTRAL

DE BUENOS AIRES
OBRA

REMODELACION INTEGRAL DE ASCENSORES DEL EDIFICIO DEL CENTRO ADMINISTRATIVO NUCLEOS 2 y 3
  MEMORIA DESCRIPTIVA DE LOS TRABAJOS. 

La presente Memoria Descriptiva tiene como objeto la contratación de trabajos para la Remodelación y Modernización de los Ascensores del Edificio del Centro Administrativo que abarca para esta primera etapa a los dos ascensores del Núcleo (2) dos y los dos ascensores del Núcleo (3) tres.

La firma adjudicataria deberá contemplar en su propuesta la mano de obra necesaria, materiales, herramientas, medios de elevación y cualquier otro componente necesario para los trabajos de mecánica, electricidad, electrónica y obra civil indispensables para la puesta en funcionamiento de los cuatro ascensores, en un todo de acuerdo a las Especificaciones Técnicas del presente Pliego y el cumplimiento con las reglamentaciones vigentes en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires. 
CARACTERÍSTICAS: El Oferente deberá efectuar su propuesta de acuerdo a las siguientes condiciones:
· Velocidad efectiva: 90 m/min. El Contratista deberá justificar mediante Memoria Descriptiva y de Cálculo el cumplimiento de este punto, sobre la base de la estructura existente.
· Cantidad de paradas: 
ASCENSOR N°1 y Nº2 de los Núcleos Dos (2) y Tres (3) de (1°SS, PB, pisos 1 a 5). Recorrido: 25 metros aproximadamente.

· Capacidad de carga útil: 750 Kg. (Verificar con las nuevas dimensiones de cabina).
· Capacidad de pasajeros: 10 pasajeros.
· Acceso de pasajeros: Simple acceso.
· Fuerza motriz: 3 x 380 Volts/50 HZ.
· Sala de máquinas: Sobre pasadizo.
TRABAJOS PRELIMINARES

Se deberá efectuar el desacople y retiro de todos los elementos, componentes de la actual instalación del ascensor, que no se reutilizará en el presente reciclaje, tales como, máquina de tracción, control de maniobra, cables de tracción, puertas, etc. 
Los materiales mencionados que se descartarán serán trasladados y dispuestos por el Contratista donde la Inspección de este Mercado Central lo determine. Deberá prever que dicha disposición podrá ser dentro del ámbito de la Corporación o retirado fuera de la misma.
SALA DE MÁQUINAS
Quedará a cargo del contratista la adecuación de las salas de máquinas existentes a las normas en vigencia y las necesarias para su habilitación, y las condiciones ambientales requeridas para el correcto funcionamiento de los controles. Dentro de estos trabajos se debe incluir el cambio parcial o total del sistema de ventilación existente de la sala preservando la estética exterior del edificio y el relleno con poliuretano expandido del marco de la carpintería existente. 
Comprende 2 Salas de máquinas, correspondientes a los Núcleos (2) Dos y Núcleo (3) Tres respectivamente.

En este pliego se solicitan tareas que pueden parecer ajenas a las actividades de una empresa instaladora y/ o Conservadora de ascensores, se lo hace en virtud de que según los términos de la Ley de Higiene y Seguridad de Trabajo Nro. 19.587 y Ordenanza 49308/95 de C.A.B.A., dentro de las salas y de los pasadizos y/o cabinas de ascensores los únicos que pueden realizar tareas de mantenimiento y/o mejoras son los responsables de la instalación.
SUSPENSIÓN
Cables de acero
Los existente serán reemplazados por cables de cintas planas de acero recubiertas de poliuretano, en acero tipo extraflexibles para ascensor construcción con alma de fibra vegetal y una resistencia de sus alambres de 1570 N/mm2.

Las otras características tales como composición, alargamiento, ovalidad y flexibilidad, responderán a las exigencias por la Norma IRAM 518 y 547.

Amarres

Los extremos de los cables deben ser fijados a la cabina y a la carga de balanceo, por medio de tensores cónicos con amarres tipo cuña (auto fijante). Esta cuña no podrá ser de aluminio.

En los amarres tipo cuña debe ser colocado como mínimo una grampa prensacables.

La resistencia de los amarres de cable, debe ser como mínimo el 80% de la carga mínima de rotura de los cables.
Se entregará copia del certificado de ensayo de fabricante.
BASTIDORES 

Bastidor de cabinas

Se les realizarán todas las verificaciones estructurales necesarias para verificar su correcto

estado, también se verificará y corregirá, en caso de ser necesario, su escuadra y plomado.

Los guiadores de cabina serán retirados para su reparación integral en taller reemplazando todos los elementos que pudiera presentar un desgaste que supere 1 mm entre el diámetro interno y externo de ambas piezas, para luego ser colocados nuevamente en perfecto estado de funcionamiento.

Las colisas de los guiadores serán nuevas, fabricadas en material flexible y blando según el tipo de guiador existente.
Bastidor de contrapesos
Se realizarán las mismas verificaciones efectuados en el bastidor de cabinas.

Las colisas de los guiadores serán nuevas fabricadas en material flexible y blando según el tipo de guiador existente.

En caso de ser necesario para balancear el peso de la cabina y el contrapeso, se adicionarán los lingotes de fundición gris que sean necesarios.

El ultimo lastre de contrapeso debe ser fijado por medio de un elemento removible mediante herramienta.

CABINA 

Los zócalos en acero inoxidable en todo el perímetro, pasamanos en tres lados, colocados a una altura de 0,80 m a 0,85 m medidos desde el nivel del piso de la cabina hasta el plano superior del pasamano y separados de las paredes 0,04 m como mínimo, con sección transversal que puede ser circular o rectangular y su dimensión entre 0,04 m a 0,05 m, calidad AISI 304. 

Se colocará espejo en la cara posterior de la cabina. El espejo será laminado de seguridad ante rotura de acuerdo con las normas vigentes.

En la cabina se colocarán leyendas con la capacidad máxima admitida, el número de pasajeros, el modo de operación de los elementos de comando y demás indicaciones referidas en la Ley 962. El texto y su ubicación (en el frente de la botonera y/o en placa aparte) serán definidos oportunamente por la Inspección de Obra.
ILUMINACIÓN Y ALARMA DE EMERGENCIA:

Se deberá instalar iluminación y alarma de emergencia en la cabina ante corte del suministro eléctrico, proveyendo e instalando un sistema complementario de alimentación por baterías, tanto en la cabina como en sala de máquinas, esta última para el caso de la iluminación. Para la cabina, el equipo de luz de emergencia se instalará en uno de los artefactos de iluminación, con autonomía mínima de 4 horas, con led testigo. La luz de emergencia deberá asegurar una iluminación de 10 lux medida en cualquier punto de la botonera de la cabina.
VENTILACIÓN:

La cabina tendrá un sistema de ventilación forzada con uno o más extractores colocados sobre la capota, con rodamientos a bolilla, de baja velocidad y ruido (como máximo 40 dB) que garanticen un caudal de renovación mayor a la mitad del volumen de la cabina por minuto.
PISO DE CABINA: De granito de color y tipo a definir por la Dirección de Obra. Sobre plataforma metálica. Con guarda perimetral y separación entre los dos colores con tirante acero inoxidable (2 mm+/-).
Se instalarán nuevos umbrales de cabina.
Se instalarán guardapiés o chapas de defensa inferior de la cabina de chapa de 1.25 mm galvanizado de altura que se ajustará a los umbrales formando el chaflán reglamentario en todo el ancho de la puerta de cabina y rellanos.
ALARMA: Deberá instalarse en cabina un timbre ante paradas por desperfectos.
SEÑALIZACIÓN:
Los indicadores serán del tipo LCD de 10 pulgadas (min) con las siguientes características:

· Pantalla COLOR con iluminación trasera Led, más de 16 millones de colores.
· Película protectora de policarbonato de alta resistencia.

· Presentación de imágenes color en cada piso.

· Gong de arribo con sonidos diferenciables.

· Indicador up/down.

· Animado de la dirección.

· Indicación llana de piso.

· Información de la empresa.

· Insignia.

· Sintetizador de voz.

· Configuración de carga máxima en Kg y Cantidad de personas.

· Tarjeta de memoria SD para configuración de imágenes y sonidos.

· Modo de ahorro de energía.
PESADOR DE CARGA:

Se deberá instalar un sistema pesador de carga con indicador sonoro de sobrecarga y luz destellante con indicador de sobrecarga grabado en el visor, con su instalación de enclavamiento eléctrico correspondiente, el que deberá especificarse obligatoriamente en la oferta a presentar. Una vez aliviado el exceso de carga, el ascensor deberá reanudar el servicio.

Será marca Avaxon o calidad equivalente debiendo presentar catálogo técnico.

Los requerimientos mínimos a cumplir para la provisión e instalación de dispositivos de pesada en el ascensor objeto de la presente contratación, serán los siguientes:

1) La medición de la carga deberá efectuarse con cabina detenida, debiendo inhibirse con la cabina en movimiento.

2) La capacidad deberá ser ajustable de acuerdo al peso de la cabina mas el de la carga útil, teniendo en cuenta el peso de la cadena de compensación en los casos que existiera.

3) El pesador de carga debe actuar sobre la maniobra del ascensor en caso de excederse la carga útil.

4) Se deberá colocar un indicador de carga en la cabina con alarma sonora de sobrecarga.

5) Grado de protección mínimo: IP-54.

BOTONERA DE CABINA:

El panel de comando o botonera, se ubicará en una zona comprendida entre 0,80 m a 1,30m de altura, medida desde el nivel de piso de la cabina y a 0,50 m de las esquinas. En acero pulido, conteniendo las distintas llamadas, parada de emergencia, alarma, iluminación de cabina, abrir y cerrar puertas, llave para servicio independiente con sus llamadas, llave servicio bomberos, intercomunicador de manos libres.

Los pulsadores de llamada tendrán una señal luminosa, indicadora que la llamada se ha registrado, produciendo un sonido diferente al de la llegada de la cabina a nivel, serán de características técnico - constructivas iguales a las requeridas para las cabinas (Touch Screen), coincidiendo marca y modelo. 
NUEVO SISTEMA DE CONTROL DE MANIOBRAS: 

Se suministrará e instalará un sistema de control de maniobra de tipo electrónico VVVF marca Automac, Maclar o calidad equivalente, basado en microprocesador programable incluido en la CPU (Unidad Central de Proceso). EN DÚPLEX
Este sistema deberá reaccionar de una manera instantánea y precisa a las demandas del tráfico de pasajeros y controlar cada aspecto de la operación del elevador, tal como:

· Velocidad.

· Posición.

· Sentido de marcha.

· Tiempo de viaje y de espera del ascensor.

· Operación de puertas.

· Censado de la carga en la cabina.

· Utilización de energía.

· Diagnóstico del sistema.

· Aceleración.

· Desaceleración.

· Nivelación y parada.
Será montado sobre gabinete independiente con puerta, burletes y bisagras.
Asimismo, se contará con cabezales en la cabina, de tipo óptico, infrarrojo o magnético, para detectar niveles de parada. El posicionamiento o conteo de pisos se hará mediante cabezales infrarrojos o juegos de placas.

En ambos extremos de recorrido se contará, además, con interruptores de tipo electromecánico de calidad industrial para detectar la proximidad al fin del recorrido y la nivelación. El equipo por lo menos deberá normalizar el conteo (reset) en ambas paradas extremas. Estos interruptores enviarán información al microprocesador y además actuarán sobre la línea de seguridad y alimentación de bobinas de contactoras según corresponda.

Las prestaciones mínimas del equipo para este sistema de control de maniobra serán:

· Ajuste de las pendientes para aceleración y/o desaceleración según la utilización del ascensor.

· Placa de computadora con todos los servicios incluidos: inspección, independiente, incendio-bomberos.

· Pesador de carga que tenga en cuenta la condición:

· Mínima: para eliminación de llamados falsos. 

· Completo: para evitar detenciones inútiles en los pisos cuando no pueden ingresar más pasajeros.

· Sobrecarga: para evitar la partida de la cabina con su carga máxima excedida.

· Información de estados de funcionamiento y fallas.

· Protección de motor por falta de una fase, sobre intensidad y térmica, baja tensión e inversión de fase.

· Protección del motor principal y del operador de puertas por tiempos de operación.

· Micro nivelación.

· Barrera infrarroja para puertas automáticas.

· Lógica de cabezales positiva.

· Mando automático y manual.

· Programador avanzado con pantalla de cristal liquido.

· Fuentes protegidas contra cortocircuitos.

· Test de seguridades y contactores.

· Tiempo límite de cerrado de puerta. 

· Fuente de emergencia con alimentación autónoma destinado a la iluminación de emergencia de la cabina, alarma y sistema de comunicación en caso de corte de energía eléctrica.

· Comunicación inteligente para indicador de posición alfanumérico, sintetizador de voz, gong y aviso de presencia.

· Opciones para programación por:

· Teclado con display alfanumérico LCD.

· PC local o remota.

· Programación de:

· Verificación de fallas.

· Almacenamiento de fallas (fecha, hora, tipo y posición).

· Tiempos de viaje y operación de puertas.

· Estados de puertas.

· Indicación del display en cada rellano.

· Señal del indicador de posición en cada rellano.

· Protección contra puerta demorada.
· Poseerá Servicio de Incendio – Bomberos, según la norma EN 81-73 y/o ASME A17.1-2000 y su corrección ASME A17.1b-2003): permitirá la maniobra de rescate por bomberos en caso de incendio. Será activado manualmente por una llave disponible para bomberos o en forma automática por el sistema de detección de incendio del edificio. Una vez finalizada la emergencia, y luego de volver el sistema o la llave a su posición original, los ascensores retornarán automáticamente a su programación original.

· Poseerá Servicio de Inspección: con mandos en sala de máquinas, botonera de cabina y techo de cabina.

· Cancelará llamados falsos según indicación de carga.

· Sobrepasará llamados exteriores si la carga de cabina llega al 90 % de la nominal (carga completa).

· Impedirá la partida con una carga mayor al 100% de la nominal (sobrecarga).

· Cumplirá por lo menos las siguientes normas para ascensores: IRAM 3681-10, NM 207-99 y EN 81.

· Los componentes electrónicos (microprocesadores, memorias, fuentes reguladas y demás circuitos integrados, etc.) serán de última generación, de marcas reconocidas en plaza y de fácil disponibilidad en el mercado local, cuya tecnología no sea cautiva para la futura asistencia técnica por distintas empresas conservadoras. 

·  El programador permitirá modificar en forma simple las características de la maniobra, tipo de puerta, programación de tiempos, operación general, piso estación, etc., o la detección de errores o fallas del ascensor y diagnóstico de fallas externas con varios de puntos de detección.

· Tendrá memorización de fallas con registro de tipo de falla, piso de ocurrencia, día y hora. Para ello deberá contar con reloj de tiempo real: hora, día, mes y año.

· Las fuentes de alimentación del Control de Maniobras tendrán regulación para mantener el funcionamiento durante breves fluctuaciones de energía de la red. La alimentación de los circuitos electrónicos externos a la placa de procesamiento cuyas señales entran al mismo, como límites y cabezales de posicionamiento, pulsadores, servicios, etc. tendrán una fuente independiente de 24vcc por ser conveniente a la relación señal-ruido presente en toda instalación. Los componentes electrónicos de salida deberán estar protegidos contra cortocircuitos a tierra.

· El posicionamiento de la cabina en los extremos superior e inferior se realizará tanto por interruptores electromecánicos como por juego de placas y cabezales para corte de alta y nivelación.

· La salida para señalización como indicadores de posición, gongs, sintetizador de voz, aviso de presencia, etc., será por comunicación serie de 3 conductores comunes para simplificar y facilitar la instalación. 

· Poseerá detección de seguridades “puenteadas” o en cortocircuito, no permitiendo un nuevo arranque. Las seguridades serán verificadas en varios puntos del circuito eléctrico, pudiéndose detectar eventuales seguridades puenteadas o en cortocircuito.

· Poseerá detección de contactores pegados, trabados eléctrica o mecánicamente que no permita un nuevo arranque. Será detectada la caída de contactores para evitar el funcionamiento con contactores pegados o trabados.

· Contará con protector de falta e inversión de fase, que además se conectará a un PTC a proveer e instalar, ubicado en el motor para protegerlo en caso de sobrecalentamiento. En caso de actuación del PTC (térmico), ésta será tal que permita terminar el viaje en desarrollo sin dejar pasajeros encerrados.

· Además de lo antes mencionado, el instalador deberá respetar todas y cada una de las reglas de montaje e instalación especificadas por el fabricante del Control, tanto las genéricas o standard como las que eventualmente éste defina en forma particular para la actual instalación, muy especialmente en cuanto a medidas tendientes a lograr la mayor inmunidad al ruido y a las interferencias electromagnéticas de y hacia el sistema del ascensor.

· A criterio y voluntad del Comitente, el Contratista deberá posibilitar la visita de personal técnico del primero a la fábrica o taller donde se diseña y fabrica el Control de Maniobras, a fin de constatar calidad de componentes y procedimientos, y tomar contacto asimismo con el sector de ingeniería de diseño.

Los contactores utilizados deberán cumplir la categoría AC3 definida en la norma EN 60947-PT4-1 y los relés la categoría AC15 de la norma EN 60947-PT5-1.

Todas las partes sujetas a oxidación serán tratadas por el procedimiento de galvanizado y posterior fosfatización (HMITE).

El tablero se entregará en obra con tratamiento antióxido, dos manos de pintura anticorrosiva, una de pintura de base y se terminará con dos manos de esmalte sintético color a elección de la Inspección de Obra. Tendrá un gabinete modular de chapa de acero espesor mínimo 2mm, para colocación exterior, frente con marco formado por reborde de la misma caja o soldado sin junta aparente, sobre dicho marco se asegurará la puerta mediante bisagras desmontables. La puerta frontal será de idéntico material y espesor y llevará cerradura tipo “Yale” o equivalente, con dos llaves. La modificación de algunas de estas características, concordante con lo ofrecido como standard del fabricante del control, deberá ser conformado por la Inspección de Obra.

Cada uno de los cables de entrada y salida del tablero llevará señalización mediante identificadores alfanuméricos (anillos) de poliamida 6/6, con las leyendas que correspondan.

Los conductores que provoquen desconexión de algún elemento, además de los anillos precitados, deberán contar con un anillo rojo que los distinga del resto. 

Los haces de cables se mantendrán unidos mediante collarines del mismo material.

Los interruptores y elementos electrónicos del tablero deberán identificarse mediante placas plásticas con las inscripciones pertinentes.

En la cara interior de la puerta se colocarán carteles con un diagrama esquemático de los circuitos comandados, los que serán cubiertos con placas de acrílico transparente enmarcadas. Asimismo, dentro de cada gabinete se dispondrá del correspondiente manual de instalación y uso.
Controlador del motor o driver: Será del tipo tensión y frecuencia variable a lazo cerrado con censado de velocidad por medio de un encoder, marca Yaskawa modelo L7, o calidad equivalente.  Será de alguna línea o serie que expresamente esté diseñada para controlar motores de elevadores.

Deberá operar con la técnica de control vectorial, con curvas programables de aceleración y frenado hasta la detención eléctrica total.

Incluirá filtros de línea de radiofrecuencia, de acuerdo a las disposiciones internacionales de compatibilidad electromagnética (CEM).

Deberá ser compatible con el Control de Maniobras, para lo cual deberá contarse con la conformidad escrita del fabricante de éste último.

Será programable, con posibilidad de cambios de parámetros desde el propio Controlador ó Driver, cuya tecnología no sea cautiva para la asistencia técnica de diferentes empresas conservadoras. 

El encoder se ubicará en la punta del eje sinfín o del motor.
El equipo a proveer deberá contar con desarrollo integral, fabricación y armado desde origen, con independencia de la firma instaladora, no aceptándose controles armados y/o fabricados por el instalador.

Las empresas oferentes deberán conjuntamente con la oferta, presentar detalle del control de maniobras a proveer, así como garantizar por el término de 5 años la normal provisión de repuestos e información técnica, certificando fehacientemente este requerimiento. Tal certificación deberá ser entregada conjuntamente con la oferta.

La aceptación de otros controladores cuyo origen sea diferente al enunciado precedentemente queda a solo criterio del Adjudicatario. No se aceptará PLC.
DISPOSITIVO RESCATA PERSONAS:
Se trata de un dispositivo de emergencia que permite ante un corte de suministro de energía eléctrica, automáticamente la cabina se desplace hasta el piso inferior próximo efectuando la apertura de puerta.

Durante la operación de rescate de emergencia los pasajeros serán informados por un display que se iluminará automáticamente mostrando un mensaje de aviso y sintetizador de voz que emita mensajes de información pre-grabados para dar a los pasajeros la máxima tranquilidad durante la operación de emergencia.

  Al final de la intervención, el dispositivo se desconectará automáticamente devolviendo el ascensor todos los comandos poniéndose en estado inicial de stand-by.

Las características principales de este dispositivo serán los siguientes:

· Lógica de control: Por microprocesador.

· Tipo de visualización a bordo: Display.

· Sistema para ajustes: Por teclado.

· Voltaje nominal de funcionamiento: 24 V.

· Corriente máxima inverter monofásico: 25 A.

· Alimentación puerta automática por inversor universal.

· Capacidad nominal baterías: 4,5 Ah.

· Máxima corriente de carga: 1 A.

· Display en la cabina con mensajes por sintetizador de voz.

Protecciones:

· Protección contra sobrecargas de corrientes máximas.

· Protección por mínimo voltaje de batería.

NUEVOS INDICADORES:
Se instalará para cada piso un indicador de posición. La terminación de las tapas será de acero inoxidable, combinada con las de los botones de llamada. Las dimensiones de las mismas serán definidas por la Inspección de Obra.
El indicador se colocará permitiendo una fácil visualización del mismo desde todo el hall del ascensor. Permitirá además un fácil acceso al mismo para su eventual reparación

Los materiales y componentes a incorporar deberán ser de primera calidad, nuevos y de excelente diseño. 

Antes del inicio de los trabajos la contratista deberá presentar muestras para su aprobación, incluyendo diseño, color y tipología alfanumérica.
REEMPLAZO DE PUERTA DE CABINA:
Serán del tipo frontal, automática de operación eléctrica, de dos hojas Acristaladas (FULL GLASS PANEL), estructura metálica en acero inoxidable color símil cabina, de apertura bilateral.
Las puertas serán capaces de soportar una fuerza horizontal de 45 kg. aplicada en sentido normal en el centro del paño sin que la deformación exceda el plomo del filo del umbral de la puerta y una fuerza horizontal de 100 Kg. en sentido paralelo al paño sin que se produzca deformación permanente ni escape de sus carriles.

Las puertas podrán destrabarse desde el rellano, en caso de emergencias, por medio de una llave o herramienta especial.
REEMPLAZO DE PUERTAS DE PISO:

Automáticas de dos hojas Acristaladas (FULL GLASS PANEL) y estructura metálica en acero inoxidable simil cabina, de apertura bilateral. 

Las puertas de rellano y de coche no poseerán ningún elemento que permita asirlas para abrirlas manualmente. Contarán con un dispositivo que permita la reapertura de las mismas desde los pisos, mediante herramienta especial, ante emergencias.

En las de pasillos se instalarán chapas cubre cabezales. Todas las puertas llevarán bordes de goma anti golpes.
MARCOS DE PUERTAS:
Se mantendrán los existentes

OPERADOR DE PUERTAS AUTOMATICAS:
Equipo operador para puertas automáticas, tipo corrediza, que constará de una máquina montada sobre la cabina, para puertas de dos hojas y apertura bilateral. Motor de C.A. trifásica apto para frecuencia variable, patín retráctil acorde, para alto tráfico y servicio pesado, operará la puerta de la cabina cuando ésta se encuentre detenida o por detenerse mecánicamente conectada a las puertas de pisos, las que se abrirán y cerrarán simultáneamente por medio de energía eléctrica antes de que la cabina pueda partir. El arrastre de la puerta de piso por la puerta de cabina, se efectuará sin golpes, con la puerta suavemente conducida, sin oscilaciones ni juego en el sentido de movimiento, con una velocidad media de desplazamiento, que permita efectuar la operación de apertura y cierre en forma rápida y segura.

En caso de interrupción de la energía eléctrica o falla técnica, el mecanismo estará diseñado en forma tal que las puertas puedan ser abiertas desde el interior del coche.

Deberá poseer regulación de fuerza y velocidad de apertura y cierre, funcionando sin inconvenientes con valores de tensión de +/- 10 %.

La motorización será diseñada para un 30% mayor que la masa movible real de las puertas.

El esfuerzo necesario para impedir el cierre de la puerta debe ser no mayor que 150 N. Esta medición se realizará en el segundo tercio del recorrido de la puerta.

La energía cinética de la puerta y de los elementos mecánicos que están rígidamente conectados a ella, calculada o medida a la velocidad media de cierre no debe ser mayor que 10 Joule.

El tiempo de apertura no deberá superar 1,7 seg. Y el de cierre será inferior a 2,2 seg.
El operador de puertas a proveer deberá ser de marca de reconocida calidad, como SOIMET, FERMATOR, WITTUR o calidad y características técnico - constructivas similares superiores, en relación con el material constructivo y su mecanismo de accionamiento, contando con respaldo técnico integral en el país.

PROTECCIONES DE PUERTAS:

Deberán contar con una barrera multihaz de al menos 30 haces infrarrojos (marca Automac, Maclar o calidad equivalente), que censará toda la altura de la puerta para protección de los usuarios y regulando correctamente la puerta para que retroceda mecánicamente ante un obstáculo – pese a no funcionar la barrera – sin generar el aprisionamiento del pasajero, de acuerdo a lo especificado en las normas.
Presentar catalogo conjuntamente con la oferta, quedando a criterio de la Corporación del Mercado Central de Buenos Aires su aceptación.
INSTALACIONES ELECTRICAS:
Se instalará todo el cableado eléctrico nuevo para el correcto funcionamiento del ascensor. Desde el tablero principal hasta sala de máquinas.

Se deberá proceder a retirar previamente todo el cableado existente, solamente podrá reutilizarse la cañería que se encuentre en condiciones óptimas para utilizar, a sólo criterio de la Inspección de Obra.

El nuevo cableado se instalará por las cañerías existentes, en tanto su capacidad no sea superada en un 40%, de acuerdo a las normas IRAM. 

Caso contrario deberán agregarse cañerías de acero rígido semipesado galvanizados en caliente según normas IEC 61386-1 y IEC 61386-21 y los cables que resulten necesarios, en forma similar a la existente o instalados sobre bandejas metálicas zincadas con perforaciones y tapas en toda su longitud.

Todas las conexiones de los conductores eléctricos se efectuarán mediante borneras que serán aptas para montaje sobre riel línea DIN con base de poliamida (tipo Zoloda o calidad equivalente)

Para el cableado hasta cabina, se utilizarán conductores especiales (cables colgantes) del tipo plano extra flexible de sección mínima de 1 mm2 que cumpla con la norma IRAM Nº 2022 clase 5 (IEC Nº 60227-71F), protegidos por una vaina exterior resistente al roce, humedad y antillama (tipo extra chato), la cantidad de cables flexibles tendrá una reserva del 10 %. (diez por ciento). Se exigirá certificado de fabricación y se verificará específicamente que la posición de los amarres y los radios de curvatura durante el funcionamiento sean los recomendados por el fabricante.

En tales cables de comando deberá respetarse la separación física entre las distintas tensiones que deben acometer a la cabina, así como la distancia mínima entre conductores para evitar interferencias.

Para conexión de elementos de seguridad como contactos de puertas, límites extremos, etc., y circuitos de iluminación de cabina y otros, se utilizarán conductores de cobre con aislamiento de PVC antillama tipo Prysmian Afumex o similar y de sección apropiada a la intensidad de corriente requerida, mínimo 1,5 mm2.

Puesta a tierra de seguridad

Todos los elementos de la instalación del ascensor que estén aislados de las partes bajo tensión pero que por accidente pudieran quedar unidas a ellas por una falla de aislamiento o contacto directo, deberán contar con la conexión de puesta a tierra (cabina, botoneras, puertas, cerraduras, máquina, motor, tableros, etc.).

Se realizará la puesta a tierra de todos los elementos en un todo de acuerdo a la reglamentación de la AEA manteniendo un valor no mayor de 10 ohm, mediante conductores con sección adecuada para la corriente de cortocircuito de la instalación, desde la tierra más cercana técnicamente posible, a definir con acuerdo de la Inspección de Obra.

Canalizaciones eléctricas, alarmas, etc.

Las canalizaciones que incluyen líneas de 220 V. y/o de mayor tensión, se realizarán exclusivamente en bandejas de chapa de hierro galvanizada o mediante caños de acero rígido semipesado galvanizados en caliente según normas IEC 61386-1 y IEC 61386-21. Por debajo de 220 V. podrá optarse por el empleo de cañería metálica liviana.

Para las acometidas a los diferentes elementos de los circuitos sólo se admitirá el empleo de cañería flexible blindada con espiral metálico que conserve la configuración deseada una vez forzada en determinada posición.

En los extremos deberá proveerse un conector adecuado y una grapa de sujeción en caso que el conector no pueda fijarse al punto de entrada.

Estos chicotes flexibles no podrán tener una longitud total rectificada, mayor de 0,30 m. En caso de distancias mayores deberá utilizarse caño metálico rígido pesado.

No se admitirá el empleo de cañería flexible de otro tipo que el indicado anteriormente.

Las campanillas de alarma serán de alta sonoridad (tipo marinera), en un número que cumplimente la reglamentación vigente.  Las mismas estarán conectadas además del circuito de alimentación de la maniobra, a un sistema autónomo que permita su uso ante cualquier corte del suministro eléctrico, con una autonomía de 4 h.
GUIAS Y CONTRAPESOS:
Se utilizarán las guías y contrapesos existentes, siempre y cuando se constate el correcto rectificado y replanteo de las guías.
Los guiadores de cabina y contrapeso serán nuevos y su calidad e instalación deberá garantizar un desplazamiento suave y silencioso, exento de saltos y vibraciones, adecuados a la velocidad de los ascensores y cumplirán con lo establecido en 8.10.2.13 del Código de la Edificación.

Serán del tipo a coliza de fundición autoalineables para el coche y contrapeso, de amplia superficie de contacto, revestidos en nylon con molycote y metal antifricción, autolubricantes.
En ningún punto de las guías deberá producirse desplazamiento o desviación mayor de 5 mm cuando el ascensor funcione en las condiciones normales de uso.

El peso del contrapeso será el que permita equilibrar el peso de la cabina con todos los dispositivos anexos más el 40 al 50 % de la carga útil.

PARACAÍDAS:

El paracaídas será probado y adecuado para la velocidad nominal de funcionamiento y provistos de un mecanismo de accionamiento rápido y seguro para la detención del coche en el caso que éste descendiera a una velocidad anormal, ya sea debido a la rotura de los cables de suspensión u otra causa.

El desbloqueo del paracaídas debe producirse desplazando la cabina en la dirección opuesta a la que llevaba en el momento del bloqueo.

El coche contará con cajas de cuñas o de rodillos instaladas sólidamente en la parte inferior del bastidor, las que estarán capacitadas para detener la marcha de aquél con la carga máxima prevista, cuando adquiera valores comprendidos entre 115 y 130 % de la velocidad de régimen. Las cuñas o mordazas o rodillos serán de acero templado con una dureza de 63 HRC y actuarán sobre ambos lados de cada guía.

Se proveerán cables de acero nuevos, del diámetro necesario conforme a lo requerido en 8.10.2.7.b) y 8.10.2.15.b) del Código de la Edificación para el cable del regulador y el diámetro de la polea del limitador de velocidad, respectivamente. Al ser para paracaídas progresivo, el diámetro mínimo será de 9 mm. Serán de tipo SEAL, especial para ascensores y de resistencia a la tracción mínima de 170/190 Kg. /mm2. 

La fijación de los extremos del cable se efectuará con grilletes prensacables, según normas. 

REEMPLAZO DE MÁQUINA DE TRACCIÓN: 

Se colocará nueva, de última generación y compatible con los cables de cinta plana. Deberán proporcionar una marcha silenciosa, paradas exactas micro niveladas con una tolerancia máxima +/- 5 milímetros, confort de primera clase y bajo consumo de energía.

Deberá ser confiables con un bajo mantenimiento, asegurando una fiabilidad y prolongada durabilidad.

El motor estará especialmente diseñado para ser comandado por el sistema de maniobra a través de un equipo electrónico responsable de la regulación de la velocidad del motor por medio de la variación de tensión y frecuencia, VVVF, con ajuste de la aceleración y desaceleración, que produzca una más suave y confortable partida y parada, respectivamente; y de potencia adecuada a la carga útil y velocidad especificada.

Además de la potencia necesaria para impulsar el ascensor a la velocidad nominal  para el servicio solicitado, su coseno ( será mayor o igual a 0,85.

El motor provisto tendrá una potencia nominal para uso continuo al menos un 10 % superior a la determinada en la memoria de cálculo. El conjunto deberá ser capaz de atender un régimen de 240 arranques por hora como mínimo.

Los motores tendrán instalado un dispositivo térmico, para una efectiva protección por sobre-temperatura, que verifique constantemente la temperatura del motor dando aviso al sistema de control cuando su valor supere la temperatura admisible de control de 105 °C.
El mecanismo de freno será de accionamiento electrodinámico y actuará mediante dos zapatas aplicadas sobre el tambor de frenado. Deberá ser capaz de detener por rozamiento al coche y con la carga máxima que puede transportar, desplazándose una distancia no mayor que el sobre recorrido. Asimismo, deberá mantenerlo quieto con la carga máxima incrementada en un 25 %; una sola de las zapatas deberá ser capaz de sostener el coche quieto.

Las regulaciones del freno y del comando del motor serán tales que el sistema no se moverá en el caso que, por falla, el freno quede aplicado en el arranque.

El material frenante de cada zapata será apropiado para el frenado, incombustible y libre de amianto, fijado a la zapata tal como defina el fabricante de la máquina. La superficie de contacto de cada zapata será calculada teniendo en cuenta la potencia del mecanismo reductor, la velocidad del tambor y su enfriamiento. 

El sistema será tal y/o contará con los elementos de sensado necesarios para que, si por cualquier motivo eléctrico o mecánico el freno no abriera en el arranque, se cerrara durante la marcha, o en todo caso trabajara frenado, se detecte tal deficiencia e inicie la maniobra de fuera de servicio, terminando el viaje en curso en la parada más próxima posible.

Las máquinas de tracción a proveer deberán ser montadas sobre una base de hierro fundido o estructura de acero soldado de suficiente rigidez que evite vibraciones indeseables y perjudiciales para cada una de las partes que la componen. Esta estructura a su vez, estará apoyada sobre un asiento de tipo elástico con material amortiguador de vibraciones.

Los trabajos necesarios para el amurado de las nuevas poleas, serán a cargo del Contratista.
Tablero de fuerza motriz:

En Sala de Máquinas, el contratista proveerá e instalará un nuevo tablero independiente de fuerza motriz. 

El gabinete será de tipo modular, construido con perfiles y chapas de acero de 2 mm de espesor, doblada y reforzada donde sea necesario. Su puerta estará construida en chapa doble decapada BWG Nº 16, montada sobre marco laberíntico, con bisagras ocultas y burlete de goma espuma; el dispositivo de cierre será de ranura para destornillador con lengüeta, tipo media vuelta; estará calada en forma precisa, prolija y adecuada de modo que todos los dispositivos incluidos – interruptores y tomacorriente – sean accionables desde el exterior.   

La terminación superficial se realizará con pintura termocontraible, en polvo poliéster azul en el exterior y naranja en el interior, previo proceso de desengrase, fosfatizado y pasivado mediante inmersión en caliente.

Todo cable que no entre o salga a través de caños, lo hará a través de prensacables cónicos, rectos de PVC aislante. El acceso y salida de cables se harán a través de borneras.

El equipamiento de este tablero tendrá los siguientes elementos:

· Interruptor automático tetrapolar, marca ABB, Siemens o calidad equivalente, en caja moldeada seccionable de 100 A, con protección termo-magnética de acuerdo a la potencia del motor, 25 kA de capacidad de ruptura, comando manual, contactos auxiliares de posición y falla.

· Dos Interruptores termo-magnéticos bipolares marca ABB, Siemens o calidad equivalente, de 10 A. y 6 KA de capacidad de ruptura, para iluminación. 

· Dos interruptores diferenciales bipolares marca ABB, Siemens o calidad equivalente, de 25 A y 6 KA asociados a los termo-magnéticos.

· Diagrama mímico, con señalizaciones lumínicas.

· Tomacorriente bipolar con conexión de tierra de 10 A.

Todos los interruptores de los tableros, deberán identificarse en el exterior e interior del tablero mediante placas de acrílico con el número de ascensor y las leyendas correspondientes a la luz fija y luz interrumpible de cabina. 

Puesta a tierra: 

En el tablero se dispondrá de una barra de cobre electrolítico como barra general de conexión a tierra de todas las partes metálicas de la instalación y tomas de tierra generales.  

Esta barra deberá prever en dos puntos, agujeros para conexión de la red de puesta a tierra.  

La puerta del tablero deberá estar vinculada con la estructura del cubicle mediante trenzas de cobre desnudo extra-flexibles.

La barra de P.A.T. deberá soportar una corriente igual a la capacidad de desconexión de los interruptores durante los tiempos máximos de desconexión previstos. 

Los extremos de empalmes y agujeros para la conexión con la red de tierra serán estañados. 

Deberá verificarse en toda la instalación y todos sus componentes, la correcta conexión de puesta a tierra, la que deberá tomarse del tablero de entrada y llevarla hasta el tablero de fuerza motriz del ascensor.

El elevador se entregará funcionando bajo el sistema de “llave en mano”, verificándose que todos sus equipos e instalaciones cumplan en un todo con las reglas del buen arte y se encuentren funcionando de acuerdo con la reglamentación para ascensores vigente al momento de realizarse la adjudicación. A saber:
- Código de Edificación del Gobierno de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, con las actualizaciones vigentes al día de la firma del contrato.
- Reglamento para la Ejecución de Instalaciones Eléctricas del Ente Nacional de Regulación Eléctrica (ENRE)

- Disposiciones vigentes de empresa prestataria del servicio eléctrico para Instalaciones Electromecánicas

- Asociación Electrotécnica Argentina. Reglamentación para la ejecución de Instalaciones eléctricas en inmuebles.

- Especificaciones Técnicas del I.N.T.I. homologaciones de los componentes ante el G.C.B.A.
Instituto Argentino de Normalización de Materiales (IRAM)
- IRAM 840 - Cables de acero para ascensores

- IRAM 3681-1 - Ascensores eléctricos de pasajeros. Seguridad para la construcción e instalación.

- IRAM 3681-2 - Ascensores eléctricos. Seguridad para la construcción e instalación. Hueco.

- IRAM 3681-4 - Ascensores de pasajeros y montacargas. Guías para cabinas y contrapesos - Perfil T.

- IRAM 3681-5 - Seguridad en ascensores de pasajeros y montacargas. Dispositivos de enclavamiento de las puertas manuales de piso.

- IRAM 3681-6 - Ascensores eléctricos. Seguridad para la construcción e instalación. Cabina y contrapeso.

- IRAM 3681-8 - Ascensores eléctricos. Seguridad para la construcción e instalación. Máquinas.
Así como toda Norma vigente en los países de origen de los equipos ofrecidos.

CORPORACIÓN DEL MERCADO CENTRAL

DE BUENOS AIRES

INFORME TECNICO Nº031

“Norma de Salud, Higiene y Seguridad Laboral para Empresas Contratistas”

OBJETIVO DE LA PRESENTE NORMA

Definir requisitos, reglas y condiciones que en materia de Salud, Higiene y Seguridad Laboral deberán ser establecidos, documentados, implementados y mantenidos por las empresas Contratistas/Subcontratistas durante la ejecución del Proyecto, actuante en los predios de propiedad de esta Corporación del Mercado Central de Buenos Aires (CMCBA).

Alcance:  

La presente Norma tendrá carácter de cumplimiento obligatorio por parte de las empresas que contrate esta CMCBA, como así también de las que contraten las concesiones otorgadas a terceros y las asentadas o/a asentarse en los predios de propiedad de esta Corporación. Deben aplicarse a todas las actividades de demolición, construcción, excavación, montaje, desmontaje, modificación, instalación, pintura, mantenimiento, service, limpieza, etc.

CONSIDERACIONES GENERALES

En la búsqueda de las mejores prácticas para la preservación de la salud y de la integridad física de todo el personal involucrado en el Proyecto y la prevención de accidentes y de pérdidas, la CMCBA requerirá al Contratista y todas las Subcontratistas, el cumplimiento de toda legislación y normativa correspondiente a la Jurisdicción Nacional y Provincial vigentes en materia de Salud, Higiene y Seguridad Laboral aplicables al proyecto, entre ellos: Ley 19.587 y su Decreto Reglamentario 351/79; Ley 24.557; Normas de Salud, Higiene y Seguridad establecidas en el Decreto 911/96, 144/99, 1057/03 y las Resoluciones SRT 231/96, SRT 51/97, SRT 35/98, SRT 319/99, SRT 552/01, SRT 62/02, SRT 310/02, SRT 295/03; y Ley de tránsito 24.449, así como cualquier otra normativa (leyes, decretos, procedimientos y/o disposiciones internas) vigente y todas las modificaciones a la misma que pudieran surgir durante el desarrollo de la obra.

La CMCBA tendrá el derecho, en cualquier momento, de verificar la aplicación y mantenimiento de los requisitos definidos en esta especificación, incluso en relación a proveedores y subcontratistas. Por tanto, además de la supervisión continua durante la ejecución de las tareas de obra, podrá proceder a efectuar inspecciones y auditorías, pudiendo observar posibles irregularidades encontradas, llegando incluso a parar la Obra si la evaluación del riesgo observado así lo justificare.
Para un mayor control de los aspectos en Salud, Higiene y Seguridad Laboral del proyecto, se establecen los siguientes requerimientos:
Documentación a presentar

La Contratista deberá presentar:

· “Programa de Gestión de Salud, Higiene y Seguridad Laboral” de la etapa constructiva del proyecto. El mismo deberá ser aprobado por la CMCBA, debiendo contener, como mínimo, la siguiente información:
· Objetivos, metas y alcance;

· Requisitos legales y otros requisitos;

· Estructura y responsables;

· Identificación de peligros, evaluación y control de riesgos a la seguridad y salud ocupacional;

· Medidas correctivas y/o preventivas para eliminar, reducir y/o controlar los riesgos identificados, de manera de prevenir accidentes de trabajo y enfermedades profe​sionales;

· Plan de acción ante accidentes y/o incendios;

· Nómina del personal afectado a las tareas encomendadas;

· Constancia de capacitación al personal;

· Formulario de Constancia de entrega de ropa de trabajo y elementos de protección personal de la Resolución 299/11.

· Comunicación; y,

· Preparación y respuesta a emergencias.

· En el caso de que la Contratista cuente con un Sistema de Gestión Salud, Higiene y Seguridad (certificado por alguna norma internacional) deberá presentarlo ante la CMCBA, quien evaluará su contenido, pudiendo aprobarlo o rechazarlo con observacio​nes.
Obligaciones de los Contratistas y Subcontratistas
La Contratista y sus subcontratistas son responsables por la provisión de todos los recursos y acciones que sean necesarios para garantizar la implementación del “Programa de Gestión de Salud, Higiene y Seguridad Laboral” de la etapa constructiva del proyecto, así como para el cumplimiento de las normas vigentes, asegurando la prevención de los riesgos y la protección física y de salud de los trabajadores. Deberá cumplir con las siguientes obligaciones: 

· Coordinador. 

· La Contratista debe designar a un Coordinador de Higiene y Seguridad Laboral, quien será responsable de la implementación de dicho Programa, y otras acciones en la materia, necesarias para un adecuado desarrollo de la obra. 

· El mismo debe contar con la habilitación de la autoridad competente y la matrícula profesional al día, quien confeccionará el Legajo Técnico.

· La Contratista presentará ante la CMCBA la nómina del profesional y el/los Técnico/s a cargo en Higiene y Seguridad de la Obra, junto con las fotocopias correspondientes de sus habilitaciones y los teléfonos donde se los podrá ubicar en todo momento.
· En aquellos casos en donde la Obra requiera tres o más contratistas, podrán designar entre todas a un profesional con los requisitos mencionados.
· Servicios al trabajador. Si la obra es de gran dimensión y la situación lo requiere, la Contratista debe mantener instalaciones de baños y vestuarios, comedores y cocinas, tratamiento para desechos sólidos y de aguas residuales, provisión de agua potable y transporte en condiciones adecuadas y en conformidad con la normativa vigente, de manera de asegurar el bienestar y la protección de los trabajadores.

· EPP. 

· Proveer a los trabajadores ropa de trabajo y todos los elementos y equipos de protección para seguridad colectiva y/o personal (EPP), necesarios para el desempeño de sus actividades. 

· Los mismos deben cumplir con lo establecido en las Normas IRAM. Su entrega deberá ser documentada en el formulario de la Resolución 299/11, siendo debida​mente firmada por cada trabajador. 
· Ejemplos de EPP: zapatos de seguridad, cascos, protectores oculares, auditivos, máscaras de soldar, respiratorios, antigás, cinturones de seguridad, guantes, polainas, delantales, cascos, barbijos, arnés, entre otros.
· Capacitaciones. Brindar capacitación a todo el personal de la obra, incluyendo las subcontratistas, de acuerdo a lo establecido en el “Programa de Gestión de Salud, Higiene y Seguridad Laboral”. Informar a todo su personal sobre los riesgos generales de la obra y los inherentes a sus actividades y puesto de trabajo, así como las medidas preventivas necesarias en cada caso.

· Elementos de obra. Utilizar máquinas, equipos, herramientas y materiales de buena calidad, que cumplan con las normas vigentes de Higiene y Seguridad y que se encuentren en buen estado de conservación y en condiciones apropiadas para su uso. Garantizar que los mismos posean protecciones en sus partes móviles y/o de corte, de manera a evitar cualquier contacto accidental del trabajador con estas partes. Además, deberán estar dotadas de mecanismo de parada de emergencia de fácil acceso.

· Máquinas y vehículos. Deben contar con previa verificación y un óptimo sistema de frenos, luces frontales, traseras, bocina, señal sonora de retroceso, espejos retrovisores, cinturón de seguridad, marcas reflectantes, acceso seguro, rótulos con carga máxima admisible, extintores, etc.

· Tareas en vías de uso común. Los vehículos y maquinarias de obra que necesiten trabajar y/o circular por vías ajenas al área del obrador, deben respetar lo establecido en la Ley de tránsito 24.449, su Decreto 779/95 y en las leyes correspondientes a la Jurisdicción, al igual que la señalización empleada para tal fin. Debe establecerse áreas adecuadas para estacionamiento de los vehículos y/o maquinarias, así como áreas de trabajo y circulación, de manera que se eviten accidentes con peatones y/o el tráfico vehicular local.

· Cerramientos. A los fines de delimitar la zona de obras, impedir el ingreso de toda persona ajena a la misma y garantizar la operatividad del obrador, se colocarán cercos, vallados, protecciones, pasarelas para el usuario y señalizaciones. Los mismos deben ser diseñados para su rápida remoción en el caso de trabajos que se realicen en diferentes sectores y afecten la seguridad de las personas. 

· Instalaciones eléctricas. Garantizar que las instalaciones eléctricas sean ejecutadas de acuerdo a las normas vigentes y los materiales utilizados estén de acuerdo a las normas IRAM. Los tableros deben contar con puesta a tierra, llaves de corte, interruptores diferenciales y gabinetes adecuados a la intemperie.

· Aspectos climáticos. En la presencia de factores climáticos (lluvias, vientos, descargas eléctricas u otros) que comprometan la seguridad de los trabajadores, los trabajos deben ser suspendidos.

· Residuos.  Todo Residuo de Aparatos Eléctricos y Electrónicos (RAEEs) deberán ser gestionados de acuerdo a lo establecido por la Ley Nacional 14.321. Es obligatorio realizar su disposición final en Centros de Recepción de los RAEEs, debiendo presentar un remito o certificado ante la CMCBA.
· Incidentes y accidentes. 
· Los incidentes y accidentes que ocurran durante la ejecución de la obra (incluyendo las enfermedades del trabajo) deben ser comunicados, registrados e investigados, para identificación de las causas y tomada de acciones correctivas, a fin de evitar su repetición. Si su gravedad lo amerita, deberá ser notificado con urgencia ante la CMCBA a los teléfonos 4480-5568 / 4480-5500 (conmutador) / 114-986-2345.

· La Contratista procurará la atención a sus empleados en Clínicas especializadas en acci​dentología laboral en las cercanías de esta CMCBA.

· Cuando un dependiente de la Contratista o Subcontratista sufra daño y/o lesión, mientras esté en los predios de esta CMCBA, será exclusiva responsabilidad de la Contratista notificar de inmediato a los sectores intervinientes de auxilio e informar a las autoridades policiales (en caso de corresponder) y realizar todo trámite que fuera necesario ante las autoridades de trabajo, aseguradora, etc., de acuerdo a lo establecido en las leyes vigentes.

· Mensualmente se entregará copia de los datos estadísticos de accidentes de trabajo a CMCBA.

· En caso de incendio se comunicará telefónicamente al Cuartel de Bomberos asentados en esta Corporación a los teléfonos 4480-5555 o 5666.
· En caso de que la CMCBA detecte alguna acción o condición de riesgo inminente para el personal de la Contratista y/o para el personal de esta Corporación, se podrá detener en forma inmediata la tarea, con el propósito de corregir tal situación, con la finalidad de preservar vidas y bienes de las empresas comprometidas. Esta suspensión de tareas no exime a la contratista de las penalidades contractuales referentes a plazos y multas.

· Frentes de trabajo. Dentro de las necesidades del obrador, la Contratista debe proveer en los frentes de trabajo: sistema de comunicación; primeros auxilios para accidentados; servicios contra incendio; servicios sanitarios (en caso de ser necesario, deberán ser utilizados baños químicos) en cantidad suficiente para el total de trabajadores; agua potable para el consumo humano; y accesos de entrada, salida, circulación de vehículos y peatones definidos y bien señalizados, de manera que se garantice la seguridad de los trabajadores y otros actores lindantes al proyecto.

· Escaleras y andamios. Las escaleras estructurales temporarias con más de 1 m de altura deben estar provistas de barandas en los lados abiertos y pasamanos; un ancho libre mínimo de 60 cm; una alzada máxima de 20 cm y pedada mínima de 25 cm; cumpliendo con las condiciones establecidas en el Decreto 911/96. Los mismos deberán estar construidos e instalados con materiales y diseños adecuados a su función, a las características de la obra y de acuerdo a los requisitos establecidos en las leyes y normas vigentes.

· Trabajos nocturnos. En caso de realizarse tareas nocturnas, debe proveerse iluminación adecuada y los trabajadores deben utilizar EPP reflectivos de alta visibilidad, según norma IRAM 3859.

· Seguros del personal. Previo al inicio de obra, la Contratista y/o Subcontratista, deberá presentar ante la CMCBA el listado del personal afectado al servicio, consignando:
· Apellido y Nombre, tipo y número de documento de identidad, fecha de comienzo del trabajo, sector donde prestará el servicio, tarea que realizará, horario y detalle de quienes supervisarán las tareas, capacitación.
· Teléfonos de la contratista para casos de emergencias.
· Detalle de la ART que cubre a todo su personal.
· Detalle de Clínicas de la ART en la zona con direcciones y teléfonos.
· Certificado de cobertura de la ART donde figura el personal completo de la contratista que pueda concurrir a realizar actividades dentro de la CMCBA. Dicho certificado debe contener una cláusula que establezca: “ART renuncia en forma expresa a iniciar toda acción de petición contra funcionarios, empleados, bien sea su fundamento en el ART 39, punto 5 de la Ley 24.557 o en cualquier otra norma jurídica con motivo de las prestaciones en especie o dinerarios que se vea obligada a otorgar o abonar al personal dependiente o ex dependiente de ....................... (nombre de la contratista) alcanzados por la cobertura de la presente póliza, por accidentes de trabajo sufridos o enfermedades profesionales contraídas por el hecho o en el trayecto entre su domicilio y el lugar de trabajo ................ ART se obliga a comunicar a la CMCBA en forma fehaciente los incumplimientos a la póliza en que incurra el asegurado y especialmente la falta de pago en término de la misma, dentro de los diez (10) días de verificado.
· Todo nuevo personal que incorpore la Contratista y/o subcontratista deberá cum​plir con los requisitos de este procedimiento. Ver Artículo 20 “Personal de la Con​tra​tista” del Pliego de Condiciones Particulares.
Penalidades
Todo incumplimiento a las normas vigentes de Salud, Higiene y Seguridad Laboral, por parte de la Contratista y/o Subcontratistas, dará lugar a la aplicación de sanciones conforme al Artículo 24 "Aplicación de las sanciones" del Pliego de Condiciones Particulares.
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